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1. Gesamteindruck Vorprojekt Tram Region Bern

Wie ist Ihr Gesamteindruck des Vorprojekts?

Der Gesamteindruck ist zwiespaltig. Die Planung scheint wegen der unnétigen Terminsetzung 2014 unter Zeitdruck
gestanden zu haben. Nur so lassen sich die fehlenden Uberlegungen zu "Gesamtkonzept Tramerschliessung
Bern-Nord", die fragwiirdige Trassenwahl Viktoriastrasse-Ostermundigenstrasse, die massiven Korrekturen des
Investitionsbudgets und die viel zu tiefe Beitragseingabe beim Bund erklaren.

Wurden aus lhrer Sicht die Ziele des Vorprojekts (vgl. Kapitel 1./3. des Anhérungsberichts) erfillt?

Nein. Wirtschaftlichkeit fir die Stadt Bern ist nicht gegeben, obwohl grésste Zahlerin. Terminlicher Druck, obwohl

seitens Bund gar nicht nétig. Berilicksichtigung der Anliegen aller Verkehrsteilnehmer nicht genligend einbezogen.
Kostenschatzung zu ungenau.

Sind die Ergebnisse aus lhrer Sicht nachvollziehbar (vgl. Kapitel 11./1.)?

Nein. Der Nachweis mag vielleicht am Pult erfolgt sein, aber bei einem Projekt dieses Ausmasses nicht einmal an
die Entlastung der Innenstadt zu denken, gibt in der Tat zu denken. Die aktuellen wirtschaftlichen Gegebenheiten

sind bei der Planung auch nicht bertiicksichtigt worden bspw. Wegzug Swisscom und Post. Motorisierter
Individualverkehr wird einmal mehr schikaniert.
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2. Ruckmeldungen zu einzelnen Aspekten

Bitte geben Sie bei Ruckmeldungen zur technischen Lésung an, ob sich die Anmerkung auf den
gesamten Perimeter oder auf einen einzelnen Abschnitt (mdglichst genaue Ortsangabe) bezieht. 4-5
fakultativ

2.1 Rickmeldung 1

Wo (Gesamtperimeter, Teilprojekt Nr., Abschnitt, spezifischer Punkt):
Teilprojekt 6

Was (Thema):

Die Verlangerung der Linie 9 nach Kleinwabern sollte realisiert werden. Es besteht Bedarf an 6V (neue
Uberbauungen). Sollte den Status eines A-Projekts erhalten und Eingang in das Aggloprogramm 2015 finden. Kann
unabhangig von den anderen Teilprojekten realisiert werden.

Ruckmeldung:

Dieses Teilprojekt wird begriisst und macht Sinn. Die bereits gebauten Siedlungen sowie die in naher Zukunft zu
erwartenden Einzonungen machen diese Verlangerung unverzichtbar. Umsteigemdéglichkeit auf S-Bahn sollte
verbessert werden und bringt auch eine Entlastung.

2.2 Ruckmeldung 2

Wo (Gesamtperimeter, Teilprojekt Nr., Abschnitt, spezifischer Punkt):
Teilprojekt 4
Was (Thema):

Viktoriastrasse, Laubeggstrasse und Ostermundigenstrasse. Motorisierter Individualverkehr sowie Alleen.

Ruckmeldung:

Die Trassenfihrung Viktoriastrasse - Laubegg - Ostermundigenstrasse ist problematisch. Diese Strassen gehoren
zum MIV-Basisnetz und sind von ihrer Breite her nicht tramtauglich. Mit dem Fallen der Alleen ist das Quartier nicht
einverstanden, vor allem dann nicht, wenn das Tram dazu fihrt, dass es mehr Stau gibt. Linie 10 ist nur zu
Stosszeiten Uberlastet. Swisscom und Post (Schénburg) ziehen weg.
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2.3 Ruckmeldung 3

Wo (Gesamtperimeter, Teilprojekt Nr., Abschnitt, spezifischer Punkt):

Teilprojekt 3: Passage Innenstadt

Was (Thema):

Die Innenstadtachse Spitalgasse - Marktgasse inkl. Nadel6hre Hirschengraben und Zytglogge kénnen die Linie 10
nicht aufnehmen. Die Verlegung der 12er Trolleys bringt auch wegen der unterschiedlichen Fahrzeuglangen wenig
Erleichterung und sorgt dagegen am Zytglogge flir neue Kalamitaten - schlichtwegs ein Murks.

Ruckmeldung:

2.4 Rickmeldung 4

Wo (Gesamtperimeter, Teilprojekt Nr., Abschnitt, spezifischer Punkt):

Was (Thema):

Ruckmeldung:
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2.5 Ruckmeldung 5

Wo (Gesamtperimeter, Teilprojekt Nr., Abschnitt, spezifischer Punkt):

Was (Thema):

Ruckmeldung:

3. Einschatzung Partizipationsprozess

Wie beurteilen Sie den Partizipationsprozess (siehe auch Kapitel 11./2.)?

Gemass unserer Einschatzung ist der Prozess nicht optimal verlaufen, was sich bereits durch die politischen
Gremien erklart, die allesamt RotGriin dominiert sind. Variantenpriifungen wurden in den Wind geschlagen und
MIV-Tauglichkeit wurde gar nicht berticksichtigt. Auch wurde Druck mit der Bundesfinanzierung gemacht. Ein
solcher Druck hat nach Auskunft von BAV und ARE (gem. Botschaft 09 083) nie bestanden. Eile ist bei einem
Projekt dieser Gréssenordnung ein schlechter Ratgeber.

4. Weitere Bemerkungen und Hinweise

Gibt es weitere Hinweise oder Bemerkungen zum Projekt Tram Region Bern, welche Sie der
Planungsgemeinschaft gerne mitteilen méchten?

Das vorliegende Formular spricht bereits flir das ganze Projekt. Kritik kann man nur bedingt anbringen, was sich
auch auf die Qualitat und vermutlich auch auf die Auswertung negativ auswirken wird. Beitragsgesuch des Kt.BE
zum Agglomerationsprogramm betragt CHF 232 Mio. Die Kostenschatzungen sind inzwischen auf CHF 550 Mio.

Wer zahlt die Differenz? Ist der (fahrlassige) Verzicht auf ca. CHF 100 Mio. Bundesbeitrage begrindbar?Linie 10 ist
nur zu Stosszeiten Uberlastet.

Bitte speichern Sie den Fragebogen auf Ihrem Arbeitsplatz und Ubermitteln Sie den Fragebogen
bis spatestens 31. Januar 2012 an anhoerung@tramregionbern.ch
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